Motores MX-11 de PACCAR

PACCAR MX-11

El motor MX-11 Euro 6 de 10,8 litros de PACCAR cuenta con una tecnologia {220, 251, 270, 300, 330)
common rail ultramederna, un turbo con geometria variable y controles avanzados - :: — [ :
para proporcionar la maxima eficiencia. Con el fin de cumplir los estrictos .
requisitos sobre emisiones de la norma Euro 6, cuenta con un sistema de
recirculacion de los gases de escape, ademas de la tecnologlia SCR y un filtro de
particulas de hollin activo.
Los motores MX-11 271, 281 y 320 proporcionan un par adicional a bajas revoluciones en la marcha
mas alta para cajas de cambios de accionamiento direclo y en las dos marchas mas altas para cajas
de cambios con sobramarcha para ofrecer un menor consumo de combustible del vehiculo
Motor Potencia - kW [CV) Par -Nm bl [ ey
Mx-11 220 220299 a 1675 rpm 1:350 a 900-1400 pom e
Mx-11 251 251 (341) a 1675 pm 1500 a 900-1400 rpm =1 s
MX-11 270 270 (367) a 1600 rpm 1900 a 900-1125 pm 1] seo | L ana
1800 & 900-1 400 rpm Mx-11330 )
Mx-11 300 300 (408) a 1600 rpm 2100a900-1125 pm1l 286 1
2000 a 900-1400 rpm weiisoo |
MX-11 330 330(449) a 1600 rpm 300 a 900-1125 pm1l 0 b =
2200 2 900-1400 rpm ne MX-11 270" |
|Mx-11 251*
1] en la marcha mas alta para Cajas oa cambios da accionamento direcio W en las dos marchas mas altas para L
cajas de cambics con sobremarcha 1 ME-11 220% | =
o0 9 -
Informacion general wd =
Meator digsal con turbocomprasor y refrigeracion intermadia de sais cilindros en linea, Combustion f o
ultralimpia con recirculacion de gases de escape (BGR), filtro de particulas diesel (DPF) y reduccion 1 L 5ia
catalitica selectiva (SCR) para el postratamiento de gases de acuerdo con kos niveles de emision . 1 .
Eurg 8,
im
i3 o
Calibre x camara 123 % 152 mm ‘Z;Tg::::::: -
" i b 1 L]
Desplazamiento de pistdn 10,8 litros vee 4
Relacion de compresian 185a1 M R T
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Motores MX-11 de PACCAR

Estructura principal

Bloque de cilindros - Hierro grafito compactado (CGI) con nervios verticales con el
fin de maximizar la resistencia y reducir los niveles de ruido
Alojamiento integrado para las bombas de combustible de alta

presion

Culata - Culata de hierro grafito compacta (CGI) de una pisza con doble
eje de levas superior v colector de admisién integrado
Cubierta de valula compuesta

Vahulas - Cuatro vélvulas por cilindro
Vahvulas con muslies de vahula sencillos

Camisas del cilindro - Camisas humedas con aro antipulido

Fistones - Pistones refrigerados por aceite con tres aros del piston
Cada unoc

Ciglenal - Ciglenal forjado en acero de manera escalonada sin
contrapesos

Carter de aceite - Carter de aceite compuesto

Engranaje de distribucicn Transmisidn de distribucidn trasera con bajo nivel de ruido y
engranajes rectos

Inyeccion e induccién de combustible

Inyeccion de combustible - Common rall con 2 unidades de bombeo de alta presidn
integradas en &l blogque motor

Inyectores - Inyectores con presion de apertura de aguja variable

Iryeccion M. 2500 bares

Inducecidn - Con turbocomprasor con refrigeracion de carga (refrigaracion
intermedia)

Turbocompresor - Turbocompresor de geometria variable (VTG)

Intercooler Intercocler de tipo transversal, de una fila v de aluminio

Lubricacién

Modulo de aceite = Madulo preinstalado con filtros de aceite, refrigerador de
aceite, tarmostato, valvulas y sistema de tuberias

Filtros de aceite - Filtro de aceite principal de flujo completo, filtro de derivacidn

centrifugo para intervalos de senvicio ampliados
Cartuchos del filtro completamente reciclables

Radiador de aceite - Intercambiador de calor da acero inoxidable da ipo placa con
contral termostatico
Bomba de aceile - Bomba de paletas, bomba de aceite de alta eficiencia, variable

Sistemas auxiliares y freno de escape/freno motor

Accionamiento auxiliar - Correa trapezoidal poliranurada
Compresor de aire de baja potencia y bomba de direccidn/
bomba de alimentacion de combustible combinadas v
accionadas desde los engranajes de distribucian

Freno de escape Vahula de contrapresicn [BPY) de control eléctrico situada en
el conducto de escape
Freno motor MX Freno de compresion hidraulico, integrado

y controlado electronicaments

KENWORTH DAF DEL SUR
KENWORTH [EX2X5 Prol. Av. México-Puebla No. 189 Centro,

KENWORTH DAF DEL SUR San Juan (uautlancingo, Puebla.
(P.72700. (%) 222.303.68.40




Motores MX-11 de PACCAR

Par y rendimiento del motor

Se utiizan dos tipos de ajuste del motor para adaptar los motores PACCAR MX-11 para dreas
de aplicacion especiiicas. Los motores con potencias de 220 v 251 kKW se han optimizado
para las aplicaciones de distribucion urbana, regional y nacional, con vehiculos sin carga o con
una masa maxima del conjunto que no supera las 32-36 toneladas.

Estos motones proporcionan un par maxino en una gama extra de regimeneas de 900- 1400 rpm.
Los motores con potencias de 270, 300y 330 kW se han optimizado para las aplicacionas de
sanvicio integral, con una masa maxima del conjunto de entre 36 v 44 toneladas,

Estos motores MX-11 proporcionan un par adicicnal a bajas revoluciones an la marcha mas
alta para cajas de cambios de accionamiento directo v en las dos marchas mds altas para
cajas de cambios con sobremarcha, de forma gue el consurmo de combustible del vehiculo es
Menar,

Rendimiento

Todos los motores PACCAR MX-11 se caracterizan por un par motor excelente a un régimen
de mator bajo. También hay dispenible un par motor alto en un amplio rango de revoluciones.
El potente freno maotor MX opcional ofrece una frenada mantenida fiable en pendientes largas.
La integracicn del freno mator MX en el funcionamienta del freno de senvicio da como
resultado una mayor sequridad en la conduccidn y reduce el desgaste del forro del freno,

Ahorro de combustible

Gracias a un proceso de combustidn bien controlado, junto con tecnologia adicional para
alcanzar los valores ulirabajos de emisiones de la norma Euro B, se consigue un excelents
ahorro de combustible. El combustible del common rail e suministra mediante un sistema
de dosificacion inteligente v, de este modo, solo se comprime la cantidad de mezcla de
combustible que es realmente necesaria para asegurar una oplima eficiencia, lo que reduce
las perdidas hidraulicas al minime,

Medio ambiente

Con el fin de cumplir los exigentes requisitos de la norma Euro 6 sobre emisiones, DAF emplaa
una combinacion de tecnologias da gases de escape v postratamiento, como el convertidor
catalitico SCR v un filtro de particulas de hallin active, La mezcla corecta de gases de escape
da como resullado una temperatura dptima del filtro para regenerar las particulas de hollin

recogidas.

Para permitir la maxima regeneracion pasiva posible, s& han encapsulade &l colactor d . MX-11 Engine Brake o

escape v los componentes clave del sisterna de escape, Ademas, el catalizador SCH se

beneficia de una mayor temperatura gue mejora la eficiencia y reduce &l consumo de AdBlus, i [
£l s

Euro 5 P~ [ §

Los motores MX-11 de FACCAR también estan disponibles en versiones Euro 5, La principal i " B g {

diferencia entra los vehiculos Eurc & y Euro S radica en &l sistema de postratamianto de los - | -

pases de escape v las variantes disponibles del motor MX-11. En comparaciin con la version t

Eurc 6, la version Euro 5 carece de un DOC (catalizador de oxidacidn de digsel) v un DPF (filtro s _ ™

de particulas digsel). Por tanto, la versidn Euro 5 no dispone de filiro de partizulas de hallin af | =

activo. La versidn Euro 5 solo se puede especificar como Mx-11 300 o MX-11 330, T T 1T 111 L

El rendimiento de estos motores es comparable con el de las versionas Euro 6. , T . - =LY

— g g o
— i T o i

KENWORTH DAF DEL SUR
KENWORTH [EX2X5 Prol. Av. México-Puebla No. 189 Centro,

KENWORTH DAF DEL SUR San Juan (uautlancingo, Puebla.
(P.72700. (%) 222.303.68.40




Motores MX-11 de PACCAR

Leyenda:

1. Cubierta de valvula 8. Blogue motor 15. Correa trapezoidal polirranurada
2, Valvulace EGR 9, Maodulo del filtro de aceite 16, Allernador

3. Tubo de admision de aire 10. Cérter de aceite 17. Caja del termostato

4,  Saplimoinyector 11. Ciglenal 18, Tubo de mezcladela EGR

5  TurboVTG 12. Filtro centrifugo de aceita 19. Frano mator MX

6. Volante motor 13. Compresor de aire acondicionado 20. Reafrigerador de laEGR

7. Vélvuladel freno de escape 14. Bomba de agua
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Motores MX-11 de PACCAR

PAW'R MX-11 Euro 5

Intervalo de mantenimiento
Evento Kms Hrs Mesos Rutina Ano
1 30,000 750 6 B Premium + Aceite S. DAF
2 60,000 1,500 12 B Premium + Cal DAF 1
3 90,000 2,250 18 C1 DAF
4 120,000 3,000 24 B Premium + EGR DAF
5 150,000 3,750 30 B Premium DAF 2
6 180,000 4,500 36 C2 Sin Cal DAF
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